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Don diefen Btellen find weiter unten Sdynitte gezeichnet
Das redite Rad nimmt den

Einferflofy mit. Der Wagen be-
wegt fich daher gegen die Sdge.
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Sdnitt A Sdnitt B

durd) die Waifjerradwelle

ourdy die Antriebswelle
: (auch Grindl genannt)
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Beniigung  der riick-

wdrtigen  Ablenfrolle

als Spannvorrichtung
fiir das Fugfeil

366. Die

Wihrend das Wajjerrad mit der
redhten  BHand  fortgefet in  gleidjer
Riditung gedreht wird, handhabt man mit
ver Sinfen den Umfdyalthebel. Dadurdh
bewegt fidhy der Wagen mut dem Baum=
ftamime langfam gegen die Sdge und rollt,
fobald der Vaumftamm, Blod) genaiuut,
bis etma eine Spanne ourdyfdnitten, tu=
folge der Umfdaltung wieder suriick.

An der AUntriebswelle (Schnitt A) fitsen
das Einfervad 1und der Einferflof feft,
wifrend die beiden Dreterrdder lofe anf-
geftectt {ind. Diefe beiden Dreterrdder
werden mit den betden an ver Wafferrad-
wellefibenden Rddern mit Fidden verbun-
den und bewegen fid) in entgegengefefzter
Ricdytung, weil der eine der betden Hraft-
fibertragungsfaden gefreust 1ift. (Siehe
Seitenanfidyt.)

Der Umfdyalter ver{dyiebt jene Dreier-
rider feitlich gegen den Einfer und bewirft
nun, dag dte an denfelben ftecFenden Nit-
nehmeritifte an den im Einfer {tecfenden
Stibchen etnen Widerftand finden und die
AUntriebswelle famt dem damit 3wangs:
liufigen Einferrad mitnehmen, um weldes
das Fugfeil, das den Wagen hin- und her-
ziebt. eine Sclinae madt.

Sdnitt C
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Anfichf bon vorne | ’ .
der Wagen rollt gegen die Sige 2=
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Stigemiihle.

Aus Scnitt D erfieht man wie die
betden je 170 Niillimeter langen Kurbel-
ftangen oben umd unten feft in den
Seitenldchern der Fleinen 2Taben ftecfen.
Seiere mitffen fich fehr Teidyt um die
Stdbchen drehen, weldye oben im Einfer
und unten in den beiden Dreterrddern feft
figen. Bevor man die Fdden ju den auf
der Dotlegewelle (Sdnitt E) befinolichen
Radern fpannt, miiffen jidy alle Wellen-
AUdyfen leidht drehen.

Umjchalter (Umiteuerung)

Sdnitt D

durdy Bige und Kurbeln

Sdnitt E

ourdy das Dorgelege

DO

49 Millimeter

Baugeit etvn ¢ Stunden

Gebout mit

1 Entfernung der Umfidalter-Gabeln (Redyern)

Jngenienr Korbuly's Matador(Tndo-)Baukaften. folge 4



413. Boumjiige.  Ruhestellung 406. Der-
= wundetennuto. -

Sevdes Dorderrad dreht fid
fitr fidy, dbnlidh wie bet Dor-
lage 3¢9, Das im Fweier-
brettcyen figende gritne Stdb-
dien, weldyes in oas mittere
Sody des Finferbrettchens
hineinragend deffen Hin- it
Herfchub und dadurch die
Senfing der einelnen Dorderrdder vermittelt, ift im vorjtehenden
Teil ganj bejonders ju verdiimmnen.

Um die entdjteten Vanmftdmme mit der Hand in furje Stitcke
i fdpteiden, ift viel Feit und Mlithe evforderlich. Schueller und be-
quemer geht es mit der Nlafchine. Den Bawmftamm hdlt der aus-
ragende lange BHafen feft; in der Ruheftellinig famm man ihn nad
ritfwdrts verfdywentfer. Beim Bauen adie, daf alle Stibdyen an
den Drehftellen verdiinnt werden. Aud) muff fidhy der Fweter, an
weldem das, die Sdge darftellende aelbe Stibchen ftectt, in dem
Ralymer leicht hin und her bewegen.

Ansicht-der einen Seite

Dorlage 406 u. 415
baut man audy mit
Matador 2ir. 5
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401. Kriegs(chiff.
‘ ] ' 7 P BefchiiBtiivme

M Gefecitsmaft, mit demt
Korh, Marg genannt.

K Kommamdobriicke
R Derlodekran

JAu den Reiten
find die Batterie-
gefhiise in den
jog. Scywnlben-
neftern
untergebendyt.

Baugeit 3 Stunden Bangeit von 406 u. 407 je 3 Stunden




228, feuermehr=33djubleiter.

Anfidht von unten

Diefe Dorlage ift vomn der

Feit her, als die Solge 4

Die Derditnnung der verjdjiedenen Hiibden Liingsfdnitt nod) Feinen vermehrten Jn-
; halt hatte — mit dem jeigen

Inhalt Fann man fie viel
polffommener und anfehu-
licher bauen — derart, dafy
_fte im Kreife wendbar ift.
Im Schaufenfter ves Nlata-
vorhaus tiien, Graben 20,
ift ein foldjes Ulodell 3u
fehen. (Die nene Dorlage
wird im Saufe des Februar
oder Mirz 1919 ericheinen.)

o
:5-1":-’\-"\ BN
9

ﬂ’ﬁ

S =

/7 1' 1 mm;}y
G { :

E@ XN

(/,;‘rm‘

‘llln,m,ilm N

Bebaut mit f’olge 3 pon Jngenieur Joij Korbuly's Matadorbaoukaften (im D. R. ,Tndo” genannt .

Baugeit 4 Stunden.



Sangsidmnitt

Die erfte Laftzugsiofomotive bante
Stephenfon im Jahre 1814 fiir das
Eifenbergwerf Killingworth i Eng-
land. Sein Sohn baute im Jahre 1829
die erfte Perfonenzngslofomotive fiir
die Eifenbahn von Mandefter nady £i-
verpool. Derseit aibt es auf der ganzen
Welt nahesu 200.000 Lofomotiven.

Wagredt-Sdmitt durdy das Getriebe.
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Bangeit 3 Stunden.

389. Derfchublokomotive.

o vor € Anficht von
et jeder Sofomo- .
tive beobachten wir das hici
Radgeftell, den Dampf-
effel und die eigentliche
Dampimajdyine. dur
Nitnahme des Heisftoffes
und des Waffers dient
der @ender. Sefsterer
heift Scdylepptender, menn
er der Sofomotive un-
mittelbarfolgt. Die Stadt-
bahnen verwenden Ten-
derloFomotiven, - welde
ihr Betriebsmaterial
felber mitfiihren.
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Willft Du, dafj. diefes Nlodell ebenjo betriebsficher, wie
eine wirflidye Sofomotive arbeite, fo befeftige die Rider fehr
gut an den Adyfen (fiehe Gebraudysanleitung). Die Ltaben N,
weldhe die Kuppluugsftangen halter, miiffer tit jedem Trieb:
rdderpaar um einen Diertelfreis derart verfetst jein, daf
tmmer der eine Dampfzylinder Z in voller Wirfung ift,
wihrend der andere den ,toten Punft’ fiberfdhreitet. Andern-
falls Fonnte fic) der Eifenbahnzug nidyt von der Stelle vithren.

Die Ummwandlung diefer geradlinigen Hin- und Herbe-
weguig der Kolbenftange & in die {dywingende der Pleuel-
ftangen P permittelt der Hreuzfopf K.

Die Plenelftangen find einerfeits an dem aus je jwei
2Taben N gebildeten Kreusfopf K, anderfeits an den 2Taben N
der riiFwdrtigen Triebrdder beweglidh befeftigt.

Diefes Hlodell ift ein Fweifuppler, weil beide Acdpfen
aefuppelt find, Je fdyerer eine Sofomotive ift und je mehr
AUpfen derjelben gePuppelt find, umfomehr Famn fie 3iehen.
Die Sdmellzugslofomotiven haben die gréften Rider.

Seit Furzer Feit erjeugt das Natadorhaus (Wien,
I, Graben 26) River, Lodung wie hier abge-
bildet, deverr Anwendbarfeit eine vielfade ift.
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Sdpmitt
durdy den Shhrerjtand

Sithrerftand
von riicmwdrts
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Siir den Derfdubdient auf den Sradytenbahnhsfen werden
letht gebante Tenderlofomotiven vermendet.
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Gebaut mit folge 4 pon Jngenieur Johann Korbuly's :Buukﬁften Tintodor (im Deutfhen Reidy Tado benannt).



