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Sdnitt Shematijdge Darjtellung
e die Lenbung der Lenfung

Diefe  Begeidhnung entftand
purd) BVerjdymelzung der Worte
Hutomobil und Owmmnibus.
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Durdy - Einbau eineg@nuamubi[eg fann  man  diejem
Eigenbewegung verleiben.
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Die longen jdyiefen Stangen,

Suerjduitt
in ber Nidtung der ridwdrtigen Adje

Diodelle

Achfe des Pintergeftelles fithren, heifen Achmitneh
mittels @injertlogen eingefiigt.
Die Lentung fann ebenfo inie bei Borlage 379 gebaut werden.
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Anfidyt m&breﬁb bed Herumidventens
durd) Dreben an der Kurbel K

Draujiidhyt von Drebidheibe
und Gegengeividyt;

S Syperrflinte
L find Ablenfrollen
G Rurbel fitr ben Ausleger
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Lajtenaufzug
F Qurbel, Z Seiltronume!

Auflage (Bettung) fiir den
Drehidyeiben-Wagen

Bivijden
Briide und
Auflage wird
ourd) Ein- =
{dhieben “ E ba“ :
cine$ bhalben
Rolldyens
ein Abjtand
pon 5 mm
gebildet.

Baugeit 6 Stunden.

369. Halbportalfran.

Betdatigung des Auslegers;
in diefer Stellung ift andy die Uufjugsmwelle erfichtlich

Wir fehen wie der Giiterarg unter die Britde fabrt, bamit
pic Cajten auf die Bahnwdgen umgeladen verden tomnen. Um
die Giiter im Obergejdog bes Schuppens lagern (verftauen) su
tounen, hebt jie ber Rran ummittelbar aus dem Sdhiffe auf die
Briide. Diefer Kran bhat 3 Bevegungen. Er wird von einem
IManne Hedient; der i) in der Aranbiitte aufhilt. Beim Wobdelle
mwurde die Kurbel K, welde. dic Kreisidwenfung betwirft, an den
Stander verlegt. Die Kurbel C fiir den Aufzug, und F jiir den
usleger, find auferhalb der Hitte verlegt.

Um bdas Aujzugsieil itbec der Laft eingujtellen, bat dex
Ausleger A cine Bertifalbeweging. Durd) bie Sperrtlinfe S wird
er in einer entjpredyenden Lage feftgehalten.

Die Bandbremie B halt die Laft, wibhrend der Kran diefelbe
ither bent Ort bringt, wo fie abceladen werden foll, in der gleiden
Hohenlage. Damit die Umfangsreibung, beren Handhabe mit H
bezeidnet ift, groger fei, fdhlinge Dden Faden, ivie eiter unten
abgebildet, um dag Einferrad.

Der gefenite Ausleger.
Die Spertlinte S ift audgejdaltet.
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Bid 2 — Der Rammbdr ijt
im Podygehen begriffen

Bild 8 — Der Rammbdr ijt infolge Fehleus
einer Sprofie bes Stexrnrabdes S joeben gejallen
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Betm Antriebsteil B find dbag Fiinfer- und Dreierrad mit der
dagoifhen liegenden grofen Nabe dburd) 4 Stibden su etient
Gangen verbunden. Siehe Bild 8. B drebt jich leicht um das
entfprechend perdiinute Stibdjen, das beiderfeits feft in den
Sedpfertlden fist. Jn 7 von den 8 Bohrungen der Nabe fommen
Stabdyen, deren Lange ausprobiext wwerden muf, damit fic bei bt
4 aufgejtedtten Einjerradern der Seiltrommel A gut vorbeigeben.

Bild 4
A ftellt dte Seiltrommel dar, um iweldje. dasd Jugjeil gefiihrt
. Jn bie 4 feitlidh angebradyten Einjerrdder gretfen bic
7 @peichent be§ Sternraded S ein und zivingen die Tromucl
3u einer 7/, fadhen Drebung.

Vaizeit ¢ Stunden

3weintalige Anwendung

des Lehrjapes des
PBytagorad
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14x14= 196
50%50=2500
Die Summe der
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< beiden Kalheten
ist gleich
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268. Ramme.

Bild 5 — Ver Rammbdr R wird
aud) Hoper genannt

Bild 6 — Draufjid)t
auf das Getriebe

Bild 7 Bild 8

Sdynitt burd) die Sdnitt durd
Seiltromme! A

E—\

Das Bild oben zeigt den Bau einer Ufermamer. Vorerit
erden Piloten oder Spundivdnde in den Flufgrund getrieben.
Dies gefdyieht mittels eirnes Sdylagiverfes, Ramme genannt,
weldhes den Rammbéren, in mandyen Gegenden audy Hoyer
genannt, in die Hobe hebt. Eine Aufeinanderiolge von 25 Hiiben
wird Hise genannt. Der Baufithrer mift den Criolg ber Hige
und jtellt das weiteve Sthlagen zur vedhten Jeit cin.

Bet der oben gezeigten Art von Rammen ijt der Betrieh
auf die gange Dauer der Hige ununterbroden. Der Rammbir
bangt an einem Seile, an dem er immnter ieder bodhgehoben
wird. Bei der Hebevorridpting ijt eine Auslaffung vorgejehen
(fiehe die fehlende 8. Sprofie bei B), wobdurd) der bexeitd ge-
bobene Rammbdr feinen Halt verliert und — langs der Leit-
balfen — bherabfallt.

Borlage 370 zeigt ein Schfagiwert anderer Art, wobei
der Bar nidht aufgehangt ift, jondern von etnem Greifer jelbit-
tatig erfagt, gehoben und fallen gelafjen iird.

Bild 9 Grundrig.
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