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38 Vorlagen fur Matador Nr. 6

Matador Nr. 6 enthalt d1e

. Mefte D, E, F, G und H




Il

601. Russische Schauke! (Riesenrad).

601/2. Senkrechter Mittelschnitt nach I—II

601/3. Vertikalschnitt durch Fundament und
Podium P nach III-IV (601/4).

601/4. Horizontalschnitt durch das Vorgelege
(Antrieb mit Draufsichtauf das Podium P).

601/5. Unteransicht von Fundament u.Podium P.

601/6. Die Anbringung der Speichen S.
Die Speichen 8, an denen die Gondeln
befestigt sind, stecken in Einserkldtzen
und auf der Achse O in Sechslochnaben N.
Die zwischen den Gondeln angebrachten
sechs Paar Speichen sind auf diesen
Nabenumféngen nur aufgestiitzt. Seitlich
der Naben befinden, sich Zweierridder,
damit diese Radspeichen von den Naben
nicht abgleiten.

602. Lokomotive mit Kohientender.

602/2. Senkrechter Lingsschnitt durch das
Modell. :

602/3. Schnitt a—b durch die Zylinder.

602/4. Schnitt c—d durch die Triebachse. Die
beidenTreibkurbeln sind um eine Viertel-
drehung (90°%) gegeneinander versetzt.

602/5. Schnitt e—f durch den Fiihrerstand.

602/6. Schnitt g—h durch dié riickwértige Achse
des Kohlentenders.

602/7. Horizontaler Lingsschnitt durch das
Getriebe der Lokomotive.

602/8. Waagrechter Schnitt durch die

Achsen
des Kohlentendezs. ‘

603. Liegende Einzylinder-Dampt-
maschine.
An diesem Modell ist der Arbeitsvor-~
gang der Schiebesteuerung und des
Dampfkolbens ersichtlich (Schieber S,
Kolben K). Selbst die Umsteuerung der
Dampfmaschine nach der entgegenge-
setzten Gangrichtung durch ein Kulissen-
steuer ist dargestellt.
a und b = DampfeinlaBl~ bezw. Aus-
strtdmungskaniile
Kr = Kreuzkopf
KF = Kreuzkopffiihrung
P = Schubstange, Pleuelstange
SR = Schwungrad
SK = Schieberkasten

Z = Zylinder
K = Kolben

KW = Kurbelwelle )
S = Schieber

C = Kulissensteuerung
U = Umschalthebel.

Riickansicht des Modelles mit der
Steuerung.

603/3. Schnitt durch die Kurbel.

603/2.

Beschreibungen der Vorlagen.

603/4. Bei a wird der Dampf eingelassen, wo-
durch der Kolben auf die andere Seite
gedriickt wird; der auf Seite b befindliche
Dampf kann inzwischen entweichen.

Der Kolben ist bei b angelangt. Nun-
mehr wird durch das Schiebesteuer bei
b der Dampf eingelassen; der auf Seite
a eingestromte Dampf kann durch das

603/5.

inzwischen gedffnete Ventil ausstrémen,

Der Kolben geht nun den Weg wieder
zurlick zu a und so weiter, hin und her.

604—609. Lastzug.

604. oftener Giterwagen.
604/2. Langsschnitt der Achsenlager.
604/3. Achsenquerschnitt.

GOS5. offener Giiterwagen.
605/2. Ansicht des Wagenbodens.
605/3. Senkrechter Schnitt durch die Achsen.

GOG. otfener Giterwagen.
606/2. ’Adlsenschnitt.

607. Lokomotive mit Kohlentender.

607/2. Schnitt durch die Lokomotive und den
Tender. {

607/3. Vorderansicht.
607/4. Schnitt durch die Triebkurbel.
607/5. Schnitt durch die Tenderachse.

608. Tankwagen.

Mit langen Stdben werden die beiden
Fiinferrdder, welche die beiden Stirn-
winde bilden, verbunden, dann wird
steifes Papier um diese herumgelegt und
mit Fdden festgebunden. Der Papier-
zylinder wird mit einigen, durch diesen
gesteckten langen Stiben am Fahrgestell
festdemacht. Die zwei Dreierrdder der
Kuppel kommen zum Schlufl darauf.
608/2. Senkrechter Schnitt durch die Radachse.

608/3. Ansicht des Wagens von unten.

609/2. Innenansicht des Bahnhofes von riick-
waérts. ; :

609/3. Bahnschranken.

610. werttkran. = L ‘

620/2, Vertikalschnitt durch den Werftkran.

610/3. Schnitt durch die Drebvorrichtung.

610/4. Laufkatze von oben gesehen.

610/5. Fundament des Werftkranes.

611. Triebwagen der Wiener elek-
trischen Stadtbahn.

Die Spurweite des Wagens betriigt 6 cm.
Bel Verwendung von Spurkranzriidern

kann der Wagen auf Matador-Eisen~
bahnschienen tahren.

611/2. Unteransicht des Triebwagens.
611/3. Schnitt durch die Mitte des Triebwagens.

O612. Elekirischer Personenwagen.
612/2. Ansicht der rechten Seitenwand.

612/3. Ansicht des Wagens von unten.

612/4. Dachansicht ohne Biigel. :
612/5, Schnitt durch das rlickwirtige Radgestell.

1 612/6. Mittelschnitt.
| 613. GroBSkampischitf.

613/2. Teilkonstruktion des Gro8kampfschiffes.

©614. Wasserradgeblise.

In der Mitte befindet sich das Wasser-
rad. Oben sind beiderseits davon die
aus mehreren Dreierridern gebildeten
Zylinder, in welchen die Kolben sein
sollen. Die Kolben selbst sind bei diesem
Modell nicht dargestellt; wir lassen
lediglich die beiden Kolbenstangen auf
und ab gleiten. i

614/2. Riickansicht des Wasserradgeblases.

614/3. Sepkrechter Liéingsschnitt durch das
| Geblse.

©615. Fahrbarer Eisenbahndrehkran.

Beim Ausleger A nennen wir die oberen
Streben Zugstangen, die unteren Aus~
legerstiitzen. Das Windwerk K, T ist
zwischen den Seitenschildern der Kran-
drehsdule O angebracht. Der Kranober-
bau (Ausleger) wird mit der Kurbel K,
geschwenkt. (Gekreuzte Transmission
vom. Einser- auf das Fiinferrad.) Die
Laufbahntriger fiir das verschiebbare
Gegengewicht G sind ebenfalls an der
- Kransdule und den Schildern befestigt.
615/2. Querschnitt durch die Kransdule mit
dem Windwerk K, und Krandrehwerk K.
Achtung auf den Gummiring P. G ist

. auch seitlich durch Stidbchen geffihrt.

615/5. Senkrechter Langsschnitt durch Waggon |

W, Gewichtskasten G und Kransdule O.
Das Gegengewicht G wird mit Winde
K; verschoben.

615/4. Horizontaler Schnitt durch die Verschub- |

vorrichtung fiir das Gegengewicht G.
R sind Einserrdder und Naben, zwischen
welchen die Neunzehnerstreben von G
laufend gefiibrt werden.

615/5. Waggon von unten gesehen. Die Réder,
Achsen und Lager sind in der Zeichnung
weggelassen,

615/6. Die Plattform fiir die Kranstule O.

615/7. Schematische Darstellung des vet-
schiebbaren Gegengewichtskastens G.

616. Feststehender Dampidrehkran.
Die Schnur F; 14uft von der Kurbel K,
iiber das Zweierrad r, herunter {iber die
Rolle r; (Dreierrad) und ist vor der
Rolle r, am Stiibchen St festgebunden.

616/2. Vertikalschnitt durch die Kranhiitte mit
der Lasthebe-Kurbel K; und Kran-~
schwenk-Kurbel K.

616/3. Der Aufbau des Kranplateaus P mit

’ Drehzapfen R. Drehmittel O.

616/4. Schnitt durch die Unterflasche.

616/5. Das Ziehen und die Befestigung der
Schnur F;.

616/6. Schnitt durch den Bremshebel H und
Hebel B. '

616/7. Vertikalschnift durch den Kransockel

und Drehzapfen R des Kranplateaus P.
Drehmittel Q. Schnitt nach C bis D.

O617. Lokomobile. -

617/2. Waagrechter Schnitt durch die Dampf-
maschine. (Ansicht von oben.)
Z = Zylinder, K — Kreuzkopf, KF =
Kreuzkopffiihrung, Ps = Dleuelstange,
KW = Kurbelwelle, SR = Schwungrad,
P =%Speisepumpe, B — Bandbremse,
R = Regulator, W = Schornsteinwinde.

1617/3. Senkrechtet Schnift durch die lenlqba‘rg

Vorderachse des Fahrgestelles. ' De
Zweierklotz in dem Lenkrahmen ist dutch
Stabchen mit der Feuerbiichse verbunden
und nicht drehbar.

617/4, Senkrechter Schnitt durch die hinfere
Achse des Fahrgestelles. ¢

618. Dampfpfiug.
Bei der Bodenbearbeitung grofier Kultur-
flichen wird ein mehrschariger Rider~
kipp-Pflug P, welcher durch Dampfkraft

_ (zwei Lokomobile D,, D,) hin- und her~

gezogen wird, verwendet. Das Gestell
des Pfluges, welches zwei Kklippbare
Pflugkdrper @ und b mit vier oder mehr
Pflugscharen E besitzt, ist an einem Zug-~
drahtseil S befestigt, welches gefiihrt
durch die Ablenkrollen Ro auf die
Trommelwinde W auf- bezw. abgehaspelt
wird. F = Fiihrersitz. Der Antrieb er-
folgt bei K.

618/2. Unteransicht des Pfluggestelles mit Rad-~
achsenschnitt. E = Pflugscharen.

618/3. Schnitt durch das Getriebe einer Loko-~
mobile.

618/4. Unteransicht der Lokomobile mit Schnitt
durch die Winde W.

619. Damptibrderung mit Hebelum-
nhucrung. |
Die Dampfkraftmaschine D mit Kolben K
und Steuerung St ist ala Schalttmodell
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angedeutet. Das F8rdergut gelangt mittels
der Fdrderkdrbe F, und F, von der Tiefe
ans Tageslicht. Die Tragsecile werden auf
den Trommeln 7, u. T, auf- beziehungs-~
weise abgehaspelt. Die Drehrichtung
dieser Trommeln ist mittels einer Klauen~
kupplung Ku durch Hebelsteuerung H
zu regeln. Bei Inbetriebsetzung des
Modells stellt man den Turm FT iiber
den Rand des Tisches, damit der Weg
der FSrderkorbe ein ldngerer wird. Ein
Korb wird nach aufwirts gezogen,wiahrend
der andere den Weg in die Tiefe nimmt.
Der Antrieb vom Schwungrad erfolgt am
besten mittels eines Gummibandes, das
iiber die Kartonringe der beiden Rader
gelegt wird. Wir konnen aber den An~
trieb genau so gut durchfiihren, wie auf
der Lingsschnittzeichnung 619/2 darge-
stellt. Das Fiinferrad O nimmt man von
der Trommel 7;, Transmission I und I/
sind offene, Transmission /I und IV sind
gekreuzte Schnurtriebe. Der mittlere
Teil der Kupplung Ku ist nach rechts
und links verstellbar und wird mit
Stabchen S betatigt. S ist im Zweierklotz
befestigt und hat gemeinsam mit dem
oberen Einserklotz auf zwei verdiinnten
Stidbchen die Fiihrung. Die Verschiebung
erfolgtmitdem Winkelhebel H.Vorteilhaft
ist es, wenn man bei Inbetriebsetzung

die Forderkdrbe mit einem kleinen

Gewicht belastet. Der Antrieb erfolgt bei
A mit dexr Hand oder mittels Motor.

619/2. Horizontaler Langsschnitt durch die
Fdrderanlage in KurbelwellenhGhe.

619/3 Vertikalschnitt durch die Dampfmaschine.
Oben rechts Seitenansicht des Schwung~
rades SR.

. ©20. Autobus.

620/2. Lingsschnitt durch den Autobus.

620/3. Unteransicht des Autobus. .

620/4. Vorderansicht des Autobus.

620/5. Schnitt ducch die Hinterachse.

620/6. Schnitt durch die Lenkung.

620/7. Senkrechter Schnitt durchdie Lenkstange.

620/8. Schnitt durch die Vorderradachsen-
stummel.

620/9. Mittelschnitt durch den Autobus mit
Ansicht der rechten Sitzbankreihe.

620/10. Unteransicht des Daches.

621. Bricke (Hingewaerk).
621/2. Draufsicht auf die Fahrbahn.
021/3. Ansicht eines Hiingegurten.
621/4. Widerlager im Querachnitt,
021/5. Widerlager tm Llngsachnitt,

621/6. Fahrbahnbelag (Brickenstreu) wird aus
Karton oder Pappe nach den angegebenen
Mafien zug‘ldmmen.

. Schematische Durstellung der elnge-
bauten Bridke,

621/7

O22. Bricke (Sprengwerk).
B =: Horizontalbalken.
Pf = Pfeiler, auf denen die Briicke auf-
ruht.
St = Streben. |
SR Kopfband.
= Briickenstreu.
622/2. Unteransmht d.Fahrbahn (Bruckenstreu)
622/3. Draufsicht auf die Fahrbahn.
622/4. Querschnitt durch die Verbindungsstelle
der Streben St und des Kopfbandes SR.
622/5. Schematische Darstellung der einge-~
baufen Briike.

623. sSpreng- und Hingewerk.
' T = Tragbalken.

* H = Hangesdulen.
S = Streben.'

a4 @b, ¢ d — Auflagepunkte.

623/2 Draufsicht auf die Fahrbahn (Brﬁcken-
streu).

623/3. Unteransicht der Fahrbahn.

623/4. Ansicht eines Hingegurten.

623/5. Schematische Darstellung der einge-
‘. bauten Briicke.

624. Dezimalwaage (Briickenwaage).
Sie wiegt im Verhiltnis 1:10. Zum Ge-
wichtsausgleich der auf die Briicke ge~
legten Last ist ein Zehntel des Gewichtes
der Last auf die Waagschale G zu legen.
Es gibt auch Briickenwaagen, welche im
Verhiltnis 1:100 wieden, solche heiflen
Zehntesimalwaagen.

624/2. Waage mit| abgehobener Briicke HA
(Unteransichf).

624/3. Langsmittelschnitt durch die Waage.

624/4. Unteransicht des Rahmens. Innen:
Unteransicht des Hebels /| mit den
Schneiden a; a,.

624/5. Schnitt durgh die Briicke A und Hebel J
der Waage.!

624/6. Zugstangen 'E und F.

624/7. Lagerung d¢s Waagebalkens.

624/8. Lagerung der Waagschale und Quer~
schnitt durch den feststehenden Zeiger
Z und Waagebalken B.

624/9. Schneide und Pfanne,

624/10. Die Herstellung der Pfanne mit Hllfe
einer Klaue. Man schneidef sich diese
aus Stdbchen. Bei dem Briickenrahmen
bilden sie die Drehpunkte, deren An~
ordnung auf Bildern 624/2, 624/3 und
624/5 ersichtlich ist.

024/11. Schematische Erklérung der Waage.

O25. Papierschneidemaschine.
Der Antrleb der Maschine erfolgt bel A.
Das Gewlicht L prefit dns Papler gegen
den Grelfer G (es wird elnBek emmt) und
wird letzteror mit dem Papler Infolge

¥

des Kurbeltriecbes mittels der Schub~
stangen P gefen das Messer M zu
bewegt, das das Papier von der Rolle
abschneidet. Nach dem Abschneiden des

Papieres bewegt sich der Greifer G

gegen die DPapierrolle R. Dabei heben
die Rollen r (Zweierriider auf beiden
Seiten) das Gewicht L, wodurch das
Papier nicht belastet ist (nicht einge-~
klemmt). Der Greifer G gleitet unter
dem Papier hinweg ohne es mitzunehmen.
Langsschnitt durch die Maschine.
Schnitt durch die Messerhubvorrichtung.
Linke Seitenwand der Maschine. '
Tisch 7 von unten gesehen.

Tisch T von oben gesehen.

Die Stellung der Antriebskurbel A zum
Exzenter E. Das Stibchen des Exzenters
E ist mit einer Drahtschlinge mit dem
Zweierrad verbunden. Der Draht lduft
in der Rille und wird mit Réllchen auf
dem Stibchen befestigt.

626. Koriandolistanze.

: Auf der Exzenterwelle EW sind oben

zwei Dreiersrdder als Exzenterscheiben
festgekeilt. Diese bewegen durch ein
Gestinge G den Schlitten Sch, an welchem
die Lochstempel St befestigt sind.
Unten am Gestiange befinden sich Naben,
in welchen je ein Stdbchen steckt. Diese
greifen 'in die zwei Klinkenrdder KI
jedesmal beim Aufwértshub des Ge-
stinges ein.' Mit dem Klinkenrad auf
einer Welle befindet sich eine Vorschub-
walze TW, die das Papier ruckweise
vorschiebt.
Die Trommel T hat die Aufgabe, etwa
zusammenh&ngende Koriandolis ausein~
ander zu reifien. Die gestanzten Papier-
teilchen fallen in die herausnehmbare
Lade L. Die Leiste H dient als Hand-
schutz. Die Stibchen (Zdhne)der Klinken~
rader sind, um ein sicheres Eingreifen
des Transporfsiftes 7S zu ermbglichen,
schief abgeschnitten.

626/2. Antriebseite der Maschine.
626/3. Langsschnitt.
626/4. Mittelquerschnitt.

625/2.
625/3.
625/4.
625/5.
625/6.
625/7.

1 626/5. Vorschubwalzen (TW). An der unteren

Walze sitzt das Klinkenrad. Die obere
Walze liegt auf der unteren auf, sie dreht
sich daher mit. Dies wird erreicht, indem

die Rillen der Einserrider durch reich-

liches Umwickeln mit Wolle oder Gummt-
schnur ausgefiillt werden.
626/6, 626/7. Die beiden Gestingehebel.

627; s;hmiede mit Wasserradan-
rieb. .
H == Schwanzhammer.
P == Exzenterpresse.
E = gekreuzte Transmissionsschnur
von Rad R auf Daumenrad D.

{1

627/2. Die Schmiede mit Riickansicht und
Wasserrad.

627/3. Innenansicht der Schmiede mit weg~
gelassener Vorder- und Seitenwand und
teilweise abgehobenem Dache.

627/4. Horizontalschnitt durch die Schmiede in
WasserradhShe (Situationsplan).

 627/5. Senkrechter Schnitt durch die Presse.

627/6. Die Lagerung des Schwanzhammers.

627[1. Die rechte obere Stirnseitenwand der
Miihle.

628. Ramme.

628/2. Das Fundament.

628/3. Mittelschnitt durch die Auslﬁsevor-
richtung des Rammbédren. Das Herab-
. sausen des Rammbiren bewirkt die aus-
gelassene Sprosse beim Sternrad S. o

628/4. Schnitt durch das Sternrad S und den LA

Antrieb B. ;
628/5. Schnitt durch die Seiltrommel A. An den
seitlichen  Einserridern greifen

die .
Sprossen des Sternrades S ein. i
628/6. Das Getriebe (Sternrad und Seilttommel), i
von oben gesehen. {
628/7. Der Bér (Fallklotz) von oben. (Die An-
ordnung der Fiihrungsrollen.) )
628/8 und 628/9. Die Arbeitsweise ist mit Bild
628/8 und 628/9 veranschaulicht. (Bei
628/9 ist der Rammbadr infolge Fehlens
einer Sprosse des Sternrades S soeben
gefallen.) b

629. Einarmige Kiappbriicke mu
automatischer Signalblocklnrungs-
Anlage.

629/2. Ansicht der Briicke mit Stiitz-
fundamenten. 0

629/3. Ansicht der aufgeklappten Brﬁcke. Fiir

die Achsen UH, UW und OH verwende |

man Hartholzstdabe. Man verdiinne die- .

selben in den Lagerstellen nur maBig,

damit eine Verdrehung (Torsion) der- .

selben vermieden wird.

Senkrechter = L#ngsschnitt

Briicke., D, D, Drehzapfen, ZS; und | |

ZS, = Zahnstangen, durch diese wird

die Briicke hochgehoben. P — Zugstangen

aus Preflspanschienen, sie vermitteln
die Wirkung des Gegengewichtes. Die
oberen Stdbchen des Geldnders werden
angebunden oder mit kurzen Steck-
nadeln fixiert.

Fundament mit Rollenlager.

Senkrechter Querschnitt durch die Wippe.

bersetzungwelle UW und Fundament F
an der Landseite des Stiitzgeriistes.

Stiitzgeriist der Wippe mit Berechnung

des Abstandes zwischen dem Einser~

und Achterklotz, damit der Winkel
zwischen Achter~ und Zweier--- Fiinfer-
klotz 90° wird. Die Fiinfundvierziger-~

629/4.

629/5.
629/6.

629/7.

durch die |



v g

platte 1at durch vier einfache Vorsteck~

r8lichen!(in Figur 629/13 mit a bezelchnet)

gogen die FinferklStze abgestlitzt,

629/8. Schnitt durch die obere Hauptachse OH.
Die Naben N; und N; milssen sehr fest
auf der Achse sitzen.

629/9. Mantelfliche des aus Pappe hergestellten
Gewichtsgehtiuses. Das Gehduse mit
Gewicht wird mittels Bindfaden am Quer-~

stiibchen der Wippe in die gewiinschte

Lage gebracht.

029/10. Draufsicht auf die Wippe. )

629/11. Als Transmissionschnur von Welle UW
auf Welle OH verwende man starken
Leinenzwirn, der um UW etwa 10-—12 mal
gewickelt ist. In den Rillen der Achtloch~
nabe lduft er ebenfalls mehrere Male,
ist aber an einer Stelle herausgezogen

und durch ein Stibchen in einem Naben-
loch festgeklemmt. Beim Hochziehen der |

Briicke muf} also in Richtung des Pfeiles
%edteht werden, damit sich geniigend

wirn sbwickeln kann. (3 Windungen

genfigen.)

629/12. Horizontalschnitt durch die Antriebs-
achse UH. (Untere Antriebsachse.)
Schnur zur Achse UW gekreuzt. Sie wird
im Einserrad wie im Zweierrad in einer

Windung herumgelegt, um die Reibung

zu erhdéhen. :

629/13. Blockierungsanlage. Die beiden 95 mm
Stibchen und das Dreierbrettchen
(Riegel) werden durch die eingezeichneten
Fdden mittels der Stellhebel I und II
bewegt. Stdbchen 3 wird mit Hilfe
der Nabe N am drehbaren Teil der
Briicke (Fig. 629/14, 629/15 a und b) beim
Hochdrehen  derselben bewegt. Die
Schniite miissen iiberall gut angebunden
sein. Die Stdbe I, 3 werden zwischen
Einserrddern’ und einfachen R&lichen
gefﬁhrt. G 1 ;

029/14. Vertikalschnitt durch die Blockierungs-
anlage mit Fiihrung des Riegels R.

629/15a, 629/156. Seitenansicht @ und Drauf-
sicht b der Sperrklinke . mit Ver-
bindung des Stiabchens 3 det Blockier~
ungsanlage mit dem drehbaren Teil der

Briicke (Briickentrdger BT). Die Sperr-

klinke steht durch einen Faden mit
Hebel Il in Verbindung. Die Zihne der
Sperrnabe miissen sehr kurz sein, um
nicht am Stdbchen '] zu streifen.

629/16. Die Fiihrung der Zahnstangen ZS, und
Z8; mittels der Einserrdder r und Vor-
richtung zur Endsperrung des Getriebes.
a Ansicht, b Draufsicht. Bei der hochsten
Stellung der Briicke st68t das Stabchen
Y im zehnten Loch der Prefispanschiene
P gegen das Stibchen der Nabe N,.
Letzteres ist ‘mit der Sperrklinke K,
durch eine Schnur verbunden. Die Sperr-
klinke wird hochgezogen und sperrt das

629/22. Signalanlage. Die
beliebige Entfernung von der Briicke

Getriebe, so daf) die Briicke nicht zu weit
wurlickgenelgt werden kann,

029/17, Hebel Il verschiebt den Riegel und
betiitigt die Sperrklinke (siehe Figur
629/15 a).

629/18. Hebel [ (Signalhebel) betitigt Stibchen
I (Riegelarretierung)und stelltdie Signale,

629/19. Stdbchen 3 wird mittels der Nabe beim

Auf- bezw. Herabklappen der Briicke'

verschoben (Riegelarretierung). :

Man beachte die zwangsweise Fiihrung
der Stabchen I und 3, sowie des Riegels

R durch die Schniire,
629/20: Signal. Zweimal auszufiihren, jedoch

Signalscheibe einmal links, das zweitemal

rechts anbringen.

629/21. Schema der Wirkungsweise der auto-
matischen Blockierungsanlage. I. Ruhe-
stellung. Signal auf ,freie Fahrt®. Hebel
I und [I in Ruhestellung, so dafl die

‘ ‘Briicke nicht hochgeklappt werden kann.

II. Umlegen des Hebels / (Signalhebel).
Die Signale werden auf ,Halt* gestellt.

Zugleich wird Stabchen I zuriickgezogen,
. 'so daf} Brettchen 2 freie Bahn bekommt.
II. Umlegen des Hebels /I (Blockierungs-
hebel). Die Sperrklinke wird ausgeriicke,
so daf} die Briicke hochgehoben werden
kann. Zugleich werden die Signale

blockiert, indem Breftchen 2 nach links

gezogen wird. Dadurch wird ein Ver-
schieben des Stdbchens I (Hebel I) und
somit der Signale verhindert. ;
IV. Die Briicke wird hochgeklappt.
Wiahrend des Hochdrehens schiebt sich
das Stdbchen 3 in die Bahn des Brett-
chens 2 und verhindert dessen Zuriick~

schieben. Solange die Briicke nicht auf~,
liegt, ist es also nicht moglich, die beiden |
Hebel zu bewegen und damit die Signale |

auf freie Fahrt zu stellen.
Signale = konnen

haben. Angemessen ist zirka 1 m. Wenn

sie durch Stdbchen gegen die Briicke |

. abgestiizt werden (was nicht ndtig ist),
. sind noch 'mehr Kupplungsmuffen zu
verwenden,

629/23. Draufsicht auf die Blockierungsanlége;

630. Dreiteilige Feuerwehrieiter.

630/2. Langsschnitt durch Wagen und Leiter. |
630/3. Die aus Naben gebildete Fx‘ihrun§ fiir |

LI, ferner die Lenkung der Vorderrider.

630/4. Die. Lagerung der Leitern bei 4. Da-~ |

zwischen 'in der ¢leichen:Linie, in den-
selben Lochern der beiden Sechserbrett~
chen ist die Seilwinde R; gelagert,

630/5. Vorderansicht. ,
| 630/6. Senkrechter Schnitt durch die Kurbel

K, und K,.

s Pl L e R

030/7. Die drei Leltertelle. Bel L, befinden
sich zwischen den Lelterholmen zwel

Prefispanschicnen.

631. watt'sche Dampimaschine.
Die Steuetung wurde bei diesem Modell

weggelassen.
SR = Schwungrad.
KW = Kurbelwelle.
Pl = Pleuelstange.
. B = Balancier.
R = Regulator.

IP = Injektorpumpe.

631/2. Riickansicht der Watt'schen ' Dampf-

maschine.

651/3. Schnitt durch die Kurbelwelle.
631/4. Unteransicht des Fundamentes der

 Dampfmaschine. ;

632. Kriegsschitl.
632/2. Langsschnitt.
632/3. Die unterste Lage.

633. Taubenschiag.
634. lagdschioB.

634/2. Riickwand.

634/3. Rechte Seitenwand b.

\

634/4, Linke Seltenwand a.ﬂnalm Erker £ nehme
&u? statt der belden Zweierklfitze zwel
alzen,

634/5. Waagrechter Schnitt durch das Haus in
der H8he des ersten Stockes. ‘

634/6. Innenansicht des Daches. "

635. Dortkirche.
635/2. Riickansicht.
635/3. Befestigung der die Uhr darstellenden

Zweierrdder.

636. Torpedéboot.

636/2. Unteransicht des Schiffes. mit drei Paar
Laufrdder. s ,

637. Berliner StraBenbahn.

637/2. Langsschnitt durch die Strafienbahn.
637/3. Unteransicht. - i)

637/4. Unteransicht des Wagendaches.
637/5. Ad:senquersdmitt. S
638. Kettenbriicke. s

638/2. Ansicht eines Briickenpfeilers mit ‘
) Schnitt durch das Geldnder. i

V7 il

Doppelzylindrige Dampf- o
maschine aus Matador Nr. 7.
Erginzung Nr. 63, er-~

weitert Nr. 6 auf Nr. 7. |
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